Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasia Ko$ciana

Do najwazniejszych dziatar w zakresie zmniejszenia zagrozen hatasu naleza;
— przebudowa ulic oraz przebudowa (modernizacja) obwodnicy, odcigzajace] od
ruchu samochodowego centrum Kosciana,
— ograniczenie ruchu pojazdéw w centrum miasta i w godzinach nocnych,
— poprawa stanu technicznego ulic,
- wprowadzenie, w miare mozliwosci, ekranow akustycznych oraz zwartej zieleni
wysokie] wzdtuz arterii komunikacyjnych,
~ lokalizacja nowych elementéw zabudowy miejskiej w odpowiednie; odlegtosci od
ciggdéw komunikacyjnych.
Dwa ostatnie punkty dotyczg takze rejonéw miasta, przez ktore przebiega linia
kolejowa (eksploatacja obszaru kolejowego powoduje powstawanie hatasu i wibracji).
Ograniczenie poziomu hatasu w przypadku obiektow przemystowych i
rzemiesIniczych powinno by¢ zadaniem wiasnym zaktaddw. Niedopuszczalna jest

lokalizacja obiektow ucigzliwych w rejonach mieszkalnych.

V.3.3. Obszary problemowe, problemy wymagajgce rozwigzania

Podstawowym obszarem z punktu widzenia potrzeb wilasciwego ksztattowania
I ochrony Srodowiska fragmentu miasta, ktéry moznaby okresli¢ jako ,problemowy” to
rejon SW czesci Ko$ciana. Zlokalizowane tu obiekty przemysfowe cukrowni
,Koscian", zwtaszcza osadniki, sg niezwykle ucigzliwe dla otoczenia, tym bardziej, ze
Jest to rejon sgsiadujgcy z obiektami mieszkalnymi. Nalezatoby rozwazyd
wytypowanie na terenie miasta (np. w kierunku na S lub SE) terenu pozwalajgcego
na sktadowanie osadéw (transportowanie ich rurociagami poza tereny uje¢ wod
podziemnych). Obecnie eksploatowane osadniki powinny by¢ zredukowane i
zazielenione. Rozwigzanie tego problemu przyczynitoby sie do wydatnej poprawy
stanu powietrza atmosferycznego (likwidacja odoréw), ograniczytoby mozliwosé
zanieczyszczenia wod oraz poprawitoby walory estetyczne tego rejonu miasta.

Eliminacja uciazliwych form i obiektéw dziatalnosci przemystowej ze strefy
struktur miejskich, zwtaszcza mieszkaniowych, jest jednym z bardziej istotnych
elementdw dziatan proekologicznych i prospotecznych. Wymieniony problem moze
by¢ rozwiazany z korzyscig dla $rodowiska i mieszkancow, ale wymaga
przygotowania oddzielnego opracowania specjalistycznego.

Szczegotowych opracowan specjalistycznych wymagajg rowniez:
- zagadnienie rozwoju systemu matej retencji, zaréwno na terenie Kosciana, jak

rowniez w najblizszej okolicy, zwtaszcza na S od miasta;

Przedsigbiorstwo Zagospodarowania Miast i Osiedli, TEREN" Sp. Z 0.0., 90-006 todz, ul. Piotrkowska 118 75



Studium uwarunkowar i kierunkow za'gospodarowania przesirzennego miasta Kosciana

— wytypowanie do konserwatorskiej ochrony drzew pomnikowych, ewentualnie
cennych zespotéw roslinnosci parkowej na terenie Kosciana i roslinnosci typowej
dla siedlisk hydrogenicznych (w obrebie obnizenia dolinnego Kanalu

Kosciariskiego — na SE od miasta).

V.3.4. Podsumowanie

W ustalaniu kierunkow polityki ekologicznej miasta Koéciana za podstawe
przyjgto zasade trwatego zréwnowazonego rozwoju, rozumianego jako rozwoj
gospodarczy z uwzglednieniem czynnikdéw $rodowiskowych.  Sformutowane
w STUDIUM zasady i priorytety ochrony i ksztaltowania $rodowiska nie wyczerpujg
catoksztaftu niezbednych dziatar na rzecz tej ochrony. Oczywiscie mogg i powinny
by¢ formutowane i realizowane lokalne, a nawet indywidualne cele ochrony
srodowiska, wynikajace z biezgcych obowiazkéw naktadanych przez prawo oraz
odczuwanych potrzeb spotecznych, artykutowanych np. przez organizacje
spoteczno-polityczne, w tym pozarzadowe organizacje ekologiczne.

Wymienione w STUDIUM szczegdtowe zadania, sktadajace sie na gtéwne
kierunki polityki ekologicznej miasta, mogg zaspokaja¢ potrzeby egzystencjalne
cztowieka przy mozliwie matej presji na Srodowisko. Nie bedzie to jednak mozliwe
bez spoleczne] akceptacji zatozonej polityki prosrodowiskowej. Dlatego tez
niebagatelng rolg w polityce ekologicznej miasta winny odgrywaé dziatania z zakresu
szeroko pojetej edukacji ekologiczne;j.

Nalezy podkresli¢, ze centralne potozenie Koéciana w stosunku do obszaréw
0 znaczgcych walorach przyrodniczych czyni z tego miasta, poza innymi aktualnie
petnionymi funkcjami, wazny osrodek, ktory w najblizszej przysziosci powinien
spefniac takze funkcje koordynujacg i bazowa w stosunku do krajowego i

regionalnego ruchu turystyczno-rekreacyjnego, krajoznawczego i wypoczynkowego.

V.4. Kierunki polityki przestrzennej dotyczace dziedzictwa kulturowego

1. Zgodnie z cytowang ustawg o zagospodarowaniu przestrzennym, a gtownie jej
Art. 6 ust. 5 pkt. 1 w STUDIUM okreslono obszary lub wskazano do objecia
ochrong na podstawie przepisdéw szczegolnych (pkt. I11.6. niniejszego STUDIUM).

2. Wskazania konserwatorskie:
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Nalezy chroni¢ uktad urbanistyczny miasta w obrebie stref A” i B’ ochrony
konserwatorskiej. Zachowad historyczny przebieg drég i siatke ulic oraz
historyczng zabudowe. Utrzymac wielko$¢é pierwotnych dziatek miejskich,
istniejace gabaryty pierzei ulic, kompozycje wnetrz urbanistycznych. Ochronie
podlegajg obiekty wpisane do rejestru zabytkéw oraz pozostate obiekty ujete w
spisie zabytkow o wartosciach lokalnych. W przypadku obiektéw wpisanych do
rejestru ochronie podlega réwniez widok na zabytek [ub zabytkowy zespdl. Nalezy
chronic cmentarze i zielen cmentarng oraz parkowg. Nowa zabudowa
lokalizowana na terenie stref ochrony konserwatorskiej winna by¢ kazdorazowo
uzgadniana z Konserwatorem Zabytkow a projekt uzgadniany w zakresie:
sytuacii, skali, bryty, podzialéw architektonicznych i dostosowany do historyczne;j
kompozycji urbanistycznej. W miare mozliwosci nalezy usuwaé obiekty
dysharmonizujgce, ewentualnie dazy¢ do takiej ich przebudowy, ktéra umozliwi
harmonijne wspétistnienie z zabytkowym charakterem miasta. Projektowane
nowe osiedla mieszkaniowe oraz zabudowe przemystows Iokalizowaé w
oddaleniu od zabytkowego uktadu urbanistycznego. W miare mozliwosci
wyprowadzac istniejacy przemyst ze strefy staromiejskiej. W strefie ochrony
krajobrazowej K" nalezy maksymalnie utrzymaé krajobraz przyrodniczy zwigzany
przestrzennie z historycznym terenem, nowe inwestycje nalezy harmonijnie
wkomponowac w otaczajgcy krajobraz oraz wyznaczyé szczegdlnie cenne tereny,
ktore winny by¢ wytgczone spod nowej zabudowy. Dziatania na terenie stref
ochrony konserwatorskiej podlegajg uzgodnieniu z konserwatorem zabytkow.
Teren catego miasta nalezy obja¢ strefg ,W” ochrony archeologicznej. Dziatalno$é
inwestycyjna w strefie ,W’' wymaga uzgodnienia z Konserwatorem Zabytkow,
ktory —okresli warunki dopuszczajgce do realizacji inwestycji  (nadzory
archeologiczne, ratownicze  badania = wykopaliskowe). Koszty  prac
archeologicznych ponosi inwestor.
Dla zespotu urbanistycznego Kosciana nalezy sporzadzi¢ Studium historyczno-
urbanistyczno-konserwatorskie, a dla kosSciola parafialnego pw. N.MP
Whiebowzietej Studium historyczno-architektoniczne.

3. W STUDIUM uznaje sig, ze zasadnym jest wprowadzenie obowigzku adnotacji o
zabytkowym charakterze obiektu do ksiegi wieczyste;.

4. Na uwage i szczegdlne formy promocji i opieki ze strony wiadz samorzgdowych
zastugujg przejawy dziatalnosci kulturalriej, a w tym szczegdlnie Swiadczace o

tradycjach i tozsamosci miasta i rejonu jego oddziatywania.
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V.5. Kierunki polityki przestrzennej dotyczace ksztattowania uktadu
komunikacyjnego

V.5.1. Preferowane kierunki przeksztatcen i rozwoju uktadu uliczno-drogowego

Jednym ze strategicznych celéw rozwoju miasta Kosciana jest rozwdj uktadu

komunikacyjnego, poprawa jego funkcjonowania ze zmniejszeniem ucigzliwosci

spowodowanych ruchem drogowym.

Uwzgledniajac  uwarunkowania wynikajace z diagnozy stanu, Studium

Wojewodzkiego oraz wnioski i opinie zgloszone w trakcie opracowywania niniejszego

STUDIUM przyjmuje sig ponizej sformutowane kierunki rozwoju i przeksztatcen sieci

ulicznej miasta. Jako preferowang zasade kierunkéw rozwoju przyjeto, ze rozbudowa

uktadu powinna zapewnié¢ warunki na:

e odbywanie sie ruchu przede wszystkim poza obszarem §rodmiejskim, w tym
centrum (szczegodlnie poza intensywng zwartg zabudowa);

e usprawnienie sieci ulicznej wewnatrz obszaru $rédmiescia, glownie poprzez
umiarkowang modernizacje  poszczegdlnych elementéw  sieci ulicznej
i organizacje ruchu;

e skierowanie ruchu tranzytowego (zewnetrznego i wewnetrznego) na trasy

peryferyjne (obrzeze jednostek strukturalnych).

Powyzsze oznacza konieczno$¢ ksztattowania tras obwodowych. Podkresla sie
istotne  uwarunkowania wplywajace na ksztaltowanie uktadu ulicznego,
a mianowicie:

e dotychczas funkcjonujace podstawowe ciggi sieci ulicznej o zréznicowanych
parametrach technicznych charakteryzujg sie cechami, ktére nalezy uznac¢ za
niekorzystne poniewaz:

— generalnie sg obudowane réznymi formami zabudowy o zroznicowanych
funkcjach i potrzebach bezposredniej obstugi:

- W wielu przypadkach sg Sci$le obudowane, brak jest mozliwosci rozbudowy
w istniejacym przebiegu;

— prowadzg ruch wewngtrzmiejski i zewnetrzny (w tym cigzarowy i tranzytowy)
0 znacznej intensywnosci, a w konsekwencji powodujg znaczne ucigzliwosci
dla otoczenia; (oczywiscie nie ma mozliwoéci wyeliminowania w peini tych

ucigzliwosci — natomiast istnieje szansa ich zmniejszenia);
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e specjalne zadanie ma do speinienia organizacja ruchu sieci ulicznej na obszarze
historycznego centrum miasta zawartego w granicach Watu Zegockiego i rzeki Obry;

e zapewnienie miastu powigzania z przyszta drogg ekspresowa, a obecnie drogg
krajowa Nr 5 relacji (Gdarisk) Poznan-Koscian-Leszno (Wroctaw).

Koncepcje uktadu komunikacyjnego opracowano kierujac sie potrzebg wytworzenia
podstawowego uktadu miasta, majac na uwadze odciazenie ulic wewnatrzmiejskich
zruchu zewnetrznego (w tym tranzytowego i ciezarowego) oraz maksymalne
wyeliminowanie ruchu kotowego z centrum miasta. W tym celu zaproponowano tzw.
,obwodnice peryferyjng’ — wewnatrzmiejska, jako najsilniejszy element uktadu
podstawowego miasta, ktéra prowadzona jest w wiekszosci nowym sladem, z
ominigciem terendéw miejskich o intensywnej zabudowie, z wykorzystaniem terenu
kolejowego — odgalgzienia w kierunku Grodziska Wielkopolskiego (wytaczonego z
eksploatacji), ul. Wyzwolenia, przecinajac gtéwne tory kolejowe (relacji Leszno-
Poznan) i przechodzac w ul. takowa do wejscia w ul. Pétnocng i dalej nowym
przej$ciem przez tory w kierunku Grodziska Wielkopolskiego, tacznie z obejsciem
Kietczewa. Projektowana obwodnica eliminuje ruch regionalny relacji Gostyn-
Grodzisk WIkp. (droga wojewoddzka Nr 308) z ciggu ulic miejskich Gostynska-
Grodziska, gdzie bgdzie dominowat ruch wewnatrzmiejski.

Obwodnica wymaga budowy dwdch wiaduktéw kolejowych.

Uktad podstawowy zewnetrzny tworza réwniez  ulice wylotowe z miasta -
prowadzgce ruch regionalny:

w kierunku Poznania — ul. Poznariska;

e wkierunku Gostynia — ul. Gostyriska;

e w kierunku Leszna — ul. Smigielskiego;

e W kierunku Sierakowa — ul. Sierakowskiego;

e w kierunku Przesieki — ul. Nactawska.

Istniejace ulice, ktérymi przebiega obwodnica peryferyjna oraz ulice wylotowe,
wymagajg modernizacji. Niezbedna jest rowniez budowa dwupoziomowego
skrzyzowania ul. Gostyniskiej z magistralg kolejowa,

Modernizacji réwniez wymagajg pozostate ulice miejskie uktadu podstawowego.
Z bardziej znaczacych dla prawidtowego funkcjonowania miasta to:

s cigg ulic Pitsudskiego — Poznanska:;

o ul. Chlapowskiego;
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e ciag ulic Surzynskiego-Smigielska;

 cigg ulic Skiodowskiej-Curie - Koszewskiego.

Modernizacji lub przebudowy wymagajg najbardziej niebezpieczne rejony w miescie jak:

¢ rejon Placu Wolnosci;

o skrzyzowanie ulic Surzyriskiego-Smigielska:

 rejon Placu Zotnierza Polskiego.

Specjalnej ochrony wymaga historyczne centrum miasta otoczone Walem

Zegockiego i rzekg Obra.

Proponuje sie dalsze ,wyciszenie” tego rejonu przez:

 wyeliminowanie ruchu kotowego z Rynku (poza sluzbami miejskimi | specjalnymi);

* reglamentacjg jego dostepnoéci samochodami przez mieszkarcow:

e ograniczong i reglamentowang obslugg w zakresie miejsc postojowych dla
samochodoéw;

o priorytet ruchu pieszego i rowerowego.

Jest to mozliwe do wprowadzenia poprzez organizacje ruchu i warunki odpowiednigj

eksploatacji.

Zapewnienie miejsc postojowych dla samochoddw przy dynamicznie rozwijajacej sie

motoryzacji, staje si¢ istotnym i jednoczesnie trudnym zadaniem do rozwigzania.

Proponuje si¢ aby preferowac zasade, ze miejsca sg zapewniane na dziatkach

inwestoréw, wiascicieli i uzytkownikow poszczegdinych nieruchomosci i form

zagospodarowania. Celowe jest zapewnienie pewnej liczby miejsc postojowych
ogdlnodostgpnych, chociaz ptatnych. Bedg to dwa gtéwne rodzaje parkowania:

» uliczne, przykraweznikowe w ograniczonym zakresie, ze wzgledu na ewentualne
utrudnienia w ruchu. Ten rodzaj parkowania rozstrzygany bedzie poprzez
organizacje ruchu;

* nawydzielonych placach, gdzie inwestorem i organizatorem moze byé niezalezny
podmiot gospodarczy. Ten rodzaj parkowania wymaga ustalen w procesie
planowania miejscowego.

Powigzania miasta z krajem i regionem zapewniajg;

o droga krajowa Nr & o znaczeniu miedzyregionalnym relacji Poznan-Wroctaw.
Przebiega w formie obwodnicy po zachodnio-péinocnej stronie miasta. Docelowo
projektowana jest jako droga ekspresowa relacji Gdanisk-Poznan-Wroclaw,
taczgca w przysziosci dwie autostrady: A-2 Moskwa-Berlin i A-8 Wroctaw—+ 6dz.

Podiaczenie miasta Kosciana w przysztosci do drogi ekspresowej nastapi poprzez
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dwa bezkolizyjne wezly: z projektowang obwodnicg wewnatrzmiejskg (tzw.
,obwodnicg peryferyjng’) i na wylocie do Leszna (poza administracyjnymi
granicami miasta);

 magistrala kolejowa relacji Wroctaw-Poznan przebiega przez $rodek miasta.
Stanowi gtéwne potaczenie kolejowe Slaska z Wybrzezem i peini wazng funkcje
w obstudze miast. Przewidziana jest rozbudowa magistrali z przystosowaniem,
docelowo do szybkosci 160 km/h i tym samym wejscie do sieci ,INTER CITY”.
Linie lokalne jako nierentowne, zostaty wytgczone z ruchu. Dotyczy to odgatezier
w kierunku Grodziska Wielkopolskiego i w kierunku Gostynia (to odgatezienie jest
wykorzystywane jako bocznica obstugujgca tereny przemystowo-sktadowe).
Zaréwno droga krajowa Nr 5 — w przysziosci droga ekspresowa relacji Gdarisk-
Koscian-Wroctaw i magistrala kolejowa w przysztosci — ,INTER CITY” umozliwiajg
szybki dojazd do regionalnej metropolii Poznania.

V.5.2. Wskazania i wnioski do ksztattowania waznych tras ukladu ulicznego

Podstawowy uklad uliczno-drogowy miasta tworza trasy klasyfikowane jako: gtéwne (G)
I zbiorcze (Z). Ulice lokalne, ktorych giéwnym zadaniem bedzie bezposrednia obstuga
obszaréw zainwestowania i obiektéw, w zasadzie, nie zostaly objete niniejszym
STUDIUM. Natomiast uwzgledniono w STUDIUM droge ekspresowg (S) relacji
Gdansk - Poznan - Wroctaw, do ktérej to podwigzany bedzie podstawowy ukiad miasta.

V.5.2.1. Droga ekspresowa (S)

Jest to obecna droga krajowa Nr 5 wymagajgca budowy drugiej jezdni i podniesienia
rangi do drogi ekspresowej. Inwestycja pozostajgca w kompetencji jednostek
centralnych i na dzien dzisiejszy brak przesadzen. Skrzyzowania w formie wezidw
dwupoziomowych poza granicami miasta: z projektowana ,obwodnicg peryferyjng”
i ul. Smigielska,

V.5.2.2. Ulice gtéwne (G)

Tego rodzaju trasy ustanowiono w ciggach drogi wojewddzkiej Nr 308, projektowanej

,obwodnicy peryferyjnej” i jej podwigzanie do drogi krajowej Nr 5.

1. Ulice: Grodziska - Gostynska, droga wojewddzka Nr 308, ulica gléwna G 1/2,
adaptacja stanu - jedna jezdnia dwupasowa. Zalecana najmniejsza szeroko$é

korytarza komunikacyjnego w liniach rozgraniczajgcych - 25,0 m. Skrzyzowanie
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